WIR BRINGEN
DIE WARME AUF
DEN PUNKT.

MIT WAGGON -
AUFTAUANLAGEN

first '

KLIMANEUTRALES UNTERNEHMEN e Wir schiitzen die Umwelt.



Eiskalt erwischt -
Das Problem: vereiste Waggons

Ein Zug mit dringend benotigter Kohle steht bereit zum Entladen,
doch die winterlichen Temperaturen lassen das Schiittgut an den
Waggonwanden festfrieren, die Seitenklappen sind nicht mehr
zu offnen.

Ohne zuverlassigen Entladebetrieb steht zum Beispiel die
Energieerzeugung, die Energieversorgung oder die Produktion
auf dem Spiel.
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Die L6sung:
GoGaS Waggonauftauanlagen

Steinkohle, Braunkohle, Erze, REA-Gips oder Kalksteinschotter -
Schiuttguiter aller Art lassen sich mit GoGaS-Waggonauftauanlagen
bei winterlichen Temperaturen problemlos entladen. GoGaS prasen-
tiert vier unterschiedliche Anlagentypen, die technisch ausgereift sind
und sich im harten Praxiseinsatz bestens bewahrt haben - nicht zuletzt
weil sie wirtschaftlich sind und einen schonenden Umgang mit den
Waggons garantieren.

Und was die Kosten betrifft: Sie liegen niedriger als ein Produktions-
ausfall.

Vier Methoden Waggons zu enteisen:
1. mit Gasinfrarotstrahlern als Seitenbeheizung und Spezialbrennern
als Unterbeheizung.
2. mit Elektro-Infrarotstrahlern als Seitenbeheizung und Spezial-
brennern als Unterbeheizung.
3. mit Dunkelstrahlern als Seitenbeheizung
4. mit Warmluftbeheizung

Weltweit - Bis heute hat GoGa$S weltweit liber 30 Waggonauftauanlagen
geliefert. In der kleinsten Anlage wird 1 Waggon aufgetaut; in der
grofRten gleichzeitig 32.

Wir
bringen
die Warme
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GoGaS Waggonauftauanlage und
mit Gas-Infrarot praxis-

Die GoGaS-Waggonauftauanlage mit Gasinfrarotstrahlern und Unterboden- erprobt.
brennern hat sich als eine der glinstigsten Methoden zur Waggon-
Auftauung erwiesen. Als Heizenergie dient Erdgas oder Fliissiggas.
Jeweils drei Gas-Infrarotstrahler sind in einem ,, Schrank” unterge-
bracht, der mit einer Tur zum Schutz vor mechanischen Beschadi-
gungen verschlossen werden kann, wenn die Anlage nicht in Betrieb
ist. Diese Tur dient im gedffneten Zustand gleichzeitig als Windschutz
und erhoht dadurch den Wirkungsgrad der Anlage. Schranke beider-
seits des Gleises bilden die Seitenbeheizung fiir die Waggons. Kom-
plettiert wird diese Anlage durch Spezial-Unterbodenbrenner, die zwi-
schen den Schienen installiert werden. Die Warmelibertragung von
den Unterbodenbrennern zum Waggonsattelboden erfolgt zum groR3-
ten Teil durch Konvektion (heil3e Rauchgase). Dieser Anlagentyp ist als
freistehende und als tiberdachte Version maoglich.

mit Elektro-Infrarot

Diese GoGaS-Waggonauftauanlage unterscheidet sich von der oben be-
schriebenen Anlage in der Art der eingesetzten Energie. Statt mit
gasbetriebenen Infrarotstrahlern arbeitet sie mit elektrischen Infrarot-
strahlern. Die Zahl der Seitenbeheizungsschranke je Waggonlange ist
identisch mit der Gas-Infrarotanlage.

Auch diese Anlage wird erganzt durch entsprechende Unterboden-
brenner, die stets mit Erdgas oder Fliissiggas betrieben werden, da die
heiRen Abgase fiir den Auftauprozess notwendig sind.
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Effektiv =<

sicher. Funktionsbeschreibung

Infrarotstrahler erwarmen die Seitenwande der Waggons so weit, dass sich
die Seitenklappen problemlos 6ffnen lassen. Au3erdem tauen sie das
Schittgut in den Randzonen der Waggons auf. Die Waggonuntersei-
ten, die Sattel, werden zusétzlich durch die Unterbodenbrenner er-
warmt. So werden die Waggons eisfrei - ohne jegliche mechanische
Beschadigung - und kénnen muhelos entladen werden. Dartber hinaus
ist sichergestellt, dass an keiner Stelle des Waggons die von der Bahn
angegebenen Maximaltemperaturen Gberschritten werden.

Ein groRBer Vorteil dieses Systems liegt darin, dass in vielen Fallen auf eine
aufwandige Auftauhalle verzichtet werden kann. Da das Regellicht-
raumprofil eingehalten wird, ist die Sicherheit des Bedienungsperso-
nals gewahrleistet. Abgestimmt auf die Waggonlange wird auf jeder
Seite die entsprechende Anzahl an Seitenbeheizungsschranken instal-
liert.

Bei der hier gezeigten GoGaS-Waggonauftauanlage stehen immer zwei
Waggons im beheizten Bereich. Bei einer Gesamtauftauzeit von ca.

20 Minuten kann also alle zehn Minuten ein Waggon ein- bzw. aus-
fahren.

Ansicht einer Waggonauftauanlage mit IR-Strahlern

GUB Gas-Unterboden-Brenner

Die Waggonunterseite (Sattel) wird durch die GUB’s erwarmt. Dabei wer-
den auch verdeckte Bereiche durch die Abgase mit Konvektionswarme
beaufschlagt. Durch eine geeignete Konstruktion ist sichergestellt,
dass herabfallende Schnee-/Eismassen die Funktion nicht beeintrachti-
gen und auRerdem keine offenen Flammen nach auf3en dringen.

GebalS



GoGaS Waggonauftauanlage

mit Warmluft

Vom Auftauen mit Warmluft wird Gberall dort Gebrauch gemacht, wo kein
Gas vorhanden ist oder aus anderen Griinden nicht eingesetzt werden
kann. GoGaS-Waggonauftauanlagen mit Warmluft konnen mit allen
verfligbaren Energietragern betrieben werden. Die rechts gezeigte
Auftauanlage hat eine Lange von ca. 250 Metern. 16 Waggons haben in

dieser Auftauanlage Platz.

Beschreibung Funktionsschema - In der Heizzentrale 1. wird die Warmluft

erzeugt, die mit einem Ventilator 2. in den Hauptzufiihrungskanal

3. geblasen wird. Von hier aus gelangt sie in die beiden links und
rechts neben den Gleisen verlegten Warmluftkanale 4. Schrag nach
oben gerichtete Ausblasdiisen 5. fiihren die Warmluft an die Waggon-
aulenseiten und den Sattel des Waggons. Hierdurch werden die
Seitenwande und die Unterseite, an denen das Schiittgut festgefroren
ist, erwarmt und gleichzeitig die Entladevorrichtung funktionsfahig

gemacht.

Et

Funktionsschema einer

GoGaS-Waggonauftauanlage

mit Warmluft

agprODN=

Heizzentrale

Ventilator
Hauptzufiihrungskanal
Warmluftkanale
Ausblasdusen

> Fiir
jeden
Energie-
trager

geeignet.
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gefrorene GoGaS Waggonauftauanlage
Waggons. m it DU n kGIStra h Iern

Bei komplett durchgefrorenen Waggons stellt die Verwendung von Dun-
kelstrahlern eine wirtschaftliche Alternative dar. Dunkelstrahler haben
eine wesentlich niedrigere Oberflachentemperatur als Hellstrahler.
Dadurch verlangert sich die Verweildauer der Waggons in der Anlage
bei gleichzeitiger Verringerung der Uberhitzungsgefahr.

Optional kann der Auftauprozess durch zusatzliche Warmlufteinspei-
sung von unten unterstiitzt werden.

Nach dem Auftauen der Randzonen werden die Waggons in der Ent-
ladestation durch Umkippen (180°-Drehung) problemlos entladen.

Querschnitt Waggonauf-
tauanlage mit Dunkelstrahlern
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Tel. + 49 231 46505-0
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